COMISSAO DE TRANSPORTE,

TIVAROR TRANSITO E SERVICOS MUNICIPAIS

PROJETO DE LEI N° 789/2013
AUTOR : VEREADOR LUIS CARLOS SUICA

EMENTA: "DISPOE SOBRE A PROIBICAO DE NOVAS AQUISICOES DE ONIBUS COM
MOTOR DIANTEIRO PARA OPERAR NO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
MUNICIPAL DE PASSAGEIROS DE SALVADOR”.

ESTUDO TECNICO

O projeto de lei epigrafado alvitra que o Sistema de Transporte Coletivo Municipal por
Onibus de Salvador ndo permita as concessionarias novas aquisicbes de veiculos com
motor dianteiro para a frota de transporte coletivo.

O projeto supra conjectura que, caso a concessiondria verifigue ndo ser tecnicamente
adequado veiculos de transporte coletivo por 6nibus operarem com motor traseiro ou
central, apresente demonstrativo. Este sera acompanhado de laudo técnico elaborado por
preposto da SEMUT — Secretaria Municipal de Urbanismo e Transporte, possibilitando
aquisicao e operacao de veiculos dotados de motor dianteiro.

A proposicao legislativa prevé que a substituicdo gradativa, no Sistema de Transporte
Coletivo Municipal, dos veiculos que tenham motor dianteiro por énibus com motor traseiro
ou central. Tal modificagdo paulatina devera observar: o limite de idade média da frota para
operacao, a legislacdo e o contrato de concessao vigentes.

A propositura assevera que, apés entrada em vigor na data de publicagdo, o Poder
Executivo Municipal regulamentara essa lei.

As principais justificativas da proposicéo legislativa sdo: o desconforto causado ao
motorista, cobrador e aos passageiros e as péssimas condigcbes dos Onibus operados.
Sobretudo, pela localizagdo predominante do motor em sua parte frontal e do mesmo lado
do motorista.

Os 888 1%, 2°e 4° do art. 2° do Regimento Interno da Camara Municipal de Salvador
estabelecem:

v a fungéo de fiscalizagdo e controle da Camara Municipal é de carater politico-
administrativo e se exerce sobre os Atos do Prefeito, de seus Auxiliares diretos,
dos Vereadores e da Comissdo executiva da Camara;

v' a fungdo de assessoramento consiste em sugerir, mediante indicacdes, medidas
de interesse publico ao Executivo e a outros poderes;
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v/ a Camara exercera suas funcdes, com independéncia e isonomia, em relacéo ao
Executivo, deliberando sobre as matérias de sua competéncia, na forma da Lei
Orgénica do Municipio.

O Cddigo de Transito Brasileiro conceitua o seguinte em seu Anexo | — Conceitos e
Defini¢des:

v’ fiscalizacdo, ato de controlar o cumprimento das normas estabelecidas na
legislacdo de transito, por meio do poder de policia administrativa de transito, no
ambito de circunscricdo dos Orgdos e entidades executivos de transito e de
acordo com as competéncias definidas neste Cédigo;

v licenciamento, procedimento anual, relativo a obrigacBes do proprietario de
veiculo, comprovado por meio de documento especifico (Certificado de
Licenciamento Anual).

v’ capacidade maxima de tracdo, 0 maximo peso que a unidade de tracdo € capaz
de tracionar, indicado pelo fabricante, baseado em condi¢cdes sobre suas
limitacbes de geracdo e multiplicacdo de momento de for¢a e resisténcia dos
elementos que compdem a transmissao;

v/ 0nibus, trata-se de um veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade
para mais de vinte passageiros, ainda que, transporte nimero menor em virtude
de adaptagfes com vista a maior comodidade destes;

v lotagdo, carga Util maxima, incluindo condutor e passageiros, que o veiculo
transporta, expressa em quilogramas para os veiculos de carga, ou em namero
de pessoas, para os veiculos de passageiros.

O engenheiro civil e urbanista CELSON FERRARI define poluicdo do meio ambiente
com base na presenca de ruido em nivel superior ao maximo admitido pela legislacao
vigente para determinada ‘zona de uso do solo urbano’. Ou simplesmente, para qualquer
parte da zona urbana, ou ainda, quando o ruido exceder, em nivel de pressado, os valores
estabelecidos para o exercicio de uma atividade que necessite de limites maximos
toleraveis.

Medidor de nivel sonoro, segundo CELSON FERRARI, € um aparelho destinado a medir
a pressao acustica, ou seja, pressdo exercida pela onda sonora sobre um anteparo, em trés
diferentes escalas de frequéncia: A, B e C. O nivel de pressao de um som ou ruido pode ser
medido em qualquer das trés escalas: A, B e C, indicando-se seu resultado assim: dB(A),
dB(B) ou dB(C), que se leem, respectivamente, decibel em escala A, decibel em escala B e
decibel em escala C. As escalas A e B destinam-se a corrigir as leituras feitas em C,
levando-se em conta os fatores psicolégicos da audicdo humana (Lei de Weber-Fechner).
Medidor de nivel sonoro € o mesmo que sondmetro e decibelimetro.

De acordo com CELSON FERRARI e o paragrafo 1° do art. 32 do ESTATUTO DA
CIDADE, operacdo urbana consorciada € o conjunto de intervencdes e medidas
coordenadas pelo Poder Publico Municipal, com a participacdo dos proprietarios,
moradores, usudrios permanentes e investidores privados, com o objetivo de alcancar
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transformacBes urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a valorizacdo ambiental em
uma area.

A Lei Estadual n° 5.893/1990, publicada em 27/07/1990, que regulamenta a assisténcia
técnica a outros Municipios e da outras providéncias, acrescenta:

Art. 1° - A assisténcia técnica aos Municipios, previstas no artigo 10
da Constituicho Estadual, serd garantida pela instituicdo e
funcionamento do Sistema Estadual de Cooperacdo Técnica com
Municipios - SECOM, na forma definida nesta Lei.

Art. 2° - Compdem o SECOM os seguintes 6rgaos e entidades da
estrutura administrativa estadual:

| - Fundacao Centro de Projetos e Estudos - CPE;
Il - Centro de Estatisticas e Informacgdes - CEl,
Il - Coordenacédo de Assuntos Municipais;

Art. 3° - As competéncias dos integrantes do SECOM, quando
solicitadas pelos Municipios, serdo as seguintes:

I - CPE

a) elaborar planos de desenvolvimento municipal, abrangendo as
areas urbana e rural;

b) elaborar projetos executivos de equipamentos publicos;

d) preparar pleitos para captacdo de recursos junto a 0Orgaos
publicos ou organismos financeiros destinados as atividades
publicas municipais;

e) desempenhar outras atividades correlatas.

Art. 4°. As entidades e 6rgados competentes do SECOM, articular-se-
ao, entre si para troca de informacdes, acompanhamento e avaliagdo
dos planos e projetos setoriais, com vistas a permanente atualizagédo
e compatibilizacdo das acoes.

O Instituto de Tecnologia Social - ITS BRASIL, fundado em 04 de Julho de 2001, é
uma associacdo de direito privado, qualificada como OSCIP (Organizagcdo da Sociedade
Civil de Interesse Publico) conforme Lei Federal n° 9.790/99 e publicacdo no Diario Oficial
da Unido, n°® 209 — Ministério da Justica - Secdo 1, de 28 de outubro de 2002. O ITS BRASIL
tem como principal misséo:

“Promover a geragdo, o desenvolvimento e o aproveitamento de
tecnologias voltadas para o interesse social e reunir as condicfes de
mobilizacdo do conhecimento, a fim de que se atendam as demandas
da populagéo”.
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A Norma ABNT NBR ISO 14.813-1:2011 prové uma definicdo dos servi¢os primarios e
areas de aplicacdo que podem ser providos aos Usuérios dos Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS).

Em suas atividades, o ITS BRASIL busca contribuir para a construcdao de "pontes"
eficazes das demandas e necessidades da popula¢do com a producdo de conhecimento do
pais, qualquer que seja o lugar onde € produzido - instituicdes de pesquisa e ensino, ONGs,
movimentos populares, poderes publico e privado.

Desde sua fundacgéo, o ITS BRASIL vem trabalhando pela ampliagdo do acesso ao
sistema nacional de Ciéncia, Tecnologia e Inovacao (CT&l) e, especialmente, para afirmar o
papel das organizagbes da sociedade civil como produtoras de conhecimento, articulando
essas instituicbes em torno de uma cultura da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo comprometida
com o fortalecimento da cidadania e a incluséao social.

A Lei Federal n° 9.933/1999 dispbe sobre as competéncias do Conselho Nacional de
Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial e do Instituto Nacional de Metrologia,
Normalizagéo e Qualidade Industrial.

Assim define a Lei Federal n® 9.933/1999:

Art. 220 Conselho Nacional de Metrologia, Normalizacdo e
Qualidade Industrial - Conmetro, 6rgao colegiado da estrutura do
Ministério do Desenvolvimento, Indistria e Comércio Exterior,
criado pela Lei n? 5.966, de 11 de dezembro de 1973, é
competente para expedir atos normativos e regulamentos
técnicos, nos campos da Metrologia e da Avaliagdo da
Conformidade de produtos, de processos e de servigos.

§ 2° Os regulamentos técnicos deverdo considerar, quando
couber, o conteldo das normas técnicas adotadas pela
Associagao Brasileira de Normas Técnicas.

Art. 42 O Inmetro podera delegar a execucéo de atividades de sua
competéncia.

Art. 62 E assegurado ao agente publico fiscalizador do Inmetro ou
do 6rgao ou entidade com competéncia delegada, no exercicio
das atribuicbes de verificacdo, supervisdo e fiscalizacéo, o livre
acesso ao estabelecimento ou local de producéo,
armazenamento, transporte, exposicdo e comercializacdo de
bens, produtos e servicos, caracterizando-se embaraco, punivel
na forma da lei, qualquer dificuldade oposta & consecucgédo desses
objetivos. (Redacdo dada pela Lei n° 12.545, de 2011).

A Resolucdo Federal n°® 01/93 do CONMETRO - Conselho Nacional de Metrologia,
Normalizagdo e Qualidade Industrial, estabelece o Regulamento Técnico de Carrocaria de
Onibus Urbano — Padronizac&o.

4/19


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L5966.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2011/Lei/L12545.htm#art12

COMISSAO DE TRANSPORTE,

TIVAROR TRANSITO E SERVICOS MUNICIPAIS

Para fins de homologacéo junto ao DENATRAN (Departamento Nacional de Transito) e
obtencdo do codigo marca modelo-versdo necessario ao registro, licenciamento e
emplacamento, o art. 1° da Resolugdo CONTRAN n° 316, de 08 de maio de 2009, afirma
que os dnibus novos, de fabricacdo nacional e estrangeira, destinados ao transporte coletivo
de passageiros, devem atender as exigéncias estabelecidas na presente Resolucgéo.

O inciso Il do art. 4° da Resolucdo CONTRAN n° 316/2009 afirma que os 6nibus deveréo
atender aos requisitos construtivos previstos pelas Resolu¢cdes CONMETRO n° 06/08 e
01/09, ou regulamentacédo que vier substitui-las.

O art. 5° da Resolucdo n°® 316/2009 do CONTRAN - Conselho Nacional de Transito,
determina que os 6nibus atendam integralmente os requisitos de emissdes de gases e de
ruido estabelecidos pelo CONAMA.

O art. 8° da Resolugcdo n® 316/2009 do CONTRAN - Conselho Nacional de Transito,
afirma que os 6nibus deverdo atender integralmente os requisitos da relacéo poténcia-peso
estabelecidos pelo INMETRO.

O art. 10 da Resolugéo n° 316/2009 do Conselho Nacional de Transito considera que 0s
chassis novos, dotados de motor traseiro ou central, destinados para a fabricacdo de 6nibus,
de aplicacéo rodoviaria, fabricados a partir de janeiro de 2012, deverdo possuir um sensor
de temperatura contra incéndio disposto no compartimento do motor com a finalidade de
alertar o condutor sobre o principio de incéndio, mediante sinal visual e sonoro disposto na
cabine do condutor.

Os Anexos da Resolucdo CONTRAN n° 316/2009 estabelecem:

v/ 0nibus simples é constituido por uma Unica unidade rigida, com motor préprio e
solidario e o compartimento de passageiros situado em um piso Unico;

v' 0Onibus articulado é constituido por duas unidades rigidas, devidamente acopladas,
gue permitam comunicagdo entre elas. Pelo menos uma (1) unidade devera estar
dotada de tracéo;

v' Onibus biarticulado é constituido por trés unidades rigidas, devidamente acopladas,
gue permitam comunicagdo entre elas. Pelo menos uma (1) unidade devera estar
dotada de tracao;

v/ Onibus urbano destina-se ao transporte coletivo de passageiros em centros urbanos,
com assentos para passageiros e provisdo para passageiros em pé conforme o tipo
de servigo;

v" 0 veiculo urbano pode possuir versdes distintas para diferentes tipos de operacgéo e
servico oferecido;

v" 6nibus com Peso Bruto Total maior ou igual a oito toneladas esta enquadrado como
leve, portanto, minidénibus;

v" 6nibus com Peso Bruto Total maior ou igual a dez toneladas esta enquadrado como
médio, logo, miniénibus;

v" 6nibus com Peso Bruto Total maior ou igual a dezesseis toneladas esta enquadrado
como 6nibus pesado;

v/ Bnibus com Peso Bruto Total maior que dezesseis toneladas esta enquadrado como
Onibus extra pesado, ou seja, articulado ou biarticulado;

v/ a estrutura da carrocaria podera ser constituida de perfis metalicos ou qualquer outro
material que ofereca resultado similar quanto a sua resisténcia e seguranca,
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v/ 0nibus destinados ao transporte coletivo urbano de passageiros e de transporte de
escolares ficam excluidos dos requisitos dimensionais e métodos de ensaio para
verificagdo em 6nibus de aplicagdo rodoviaria e intermunicipal equipados com motor
dianteiro que tenham Peso Bruto Total igual ou maior que catorze toneladas;

0 Anexo | define os critérios de identificacdo das carrogarias dos 6nibus;

0 coédigo de Identificacdo do Fabricante da Carrocaria serd determinado pelo
Departamento Nacional de Transito, ndo devendo ser concedida a qualquer outro
fabricante, pelo menos durante trinta anos ap6s 0 mesmo ter sido usado pela ultima
vez.

AN

O Anexo | da Lei Municipal n® 8.167/2012, publicada em 17/01/2012, que dispbe sobre a
Lei de Ordenamento do Uso e da Ocupacdo do Solo no Municipio de e da outras
providéncias, conceitua:

v atividade, para os efeitos desta Lei, toda acdo ou manifestacdo humanas, da
iniciativa de agentes publicos ou particulares, que estejam voltadas para a
residéncia, a producéo de bens e mercadorias, a comercializagéo, a prestacao de
servigos, a modificagdo do meio ambiente, a difusdo e a consolidacéo de ideias,
principios e culturas, etc.;

v atividades de servicos, as atividades econOmicas que tém como fungéo
especifica a prestacao de servicos de qualquer natureza;

v atividades institucionais, as atividades de natureza variada, cujo objetivo maior é
a prestacao de servigos publicos e privados de interesse social.

A Lei Municipal n° 7.899, publicada no Diario Oficial Municipal de 14/10/2010, afirma
em art. 1° que a proibicdo em perturbar 0 sossego e o0 bem estar publico com sons
excessivos, vibracdes ou ruidos incobmodos de qualquer natureza, produzidos de qualquer
forma, que ultrapassam o limite estabelecido em lei. Contudo, em nenhuma de suas trés a
guatro alineas, a instalacdo de limitadores de sons e ruidos para efetivacdo do disposto
nesta Lei ndo abrange transporte coletivo por énibus.

v' O paragrafo Gnico do art. 1° da Lei Municipal n® 7.899/2010 confirma que para
liberacdo e/ou renovagdo de alvaras e licenciamentos é requisito necessario a
instalagédo do aparelho mencionado no artigo.

v' O art. 3° da Lei Municipal n° 7.899/2010 confere a SUCOM — Superintendéncia
de Controle e Ordenamento do Uso do Solo do Municipio, estabelecer programa
de controle de ruidos urbanos, fiscalizar e controlar as fontes de poluicdo sonora
e organizar servico de atendimento ao cidadao, de modo a atender as demandas
de reclamacgbes contra excessos de ruidos ou sons, adotando o procedimento
administrativo e judicial necessario para coibi-lo.

v' Apesar do art. 4° da Lei Municipal n® 7.899/2010 especificar as penalidades as
quais pessoas fisicas e juridicas ficam sujeitas, o art. 5° confere ao agente
publico decidir pela san¢do mais adequada a situacao.
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O art. 3° da Lei Municipal n°® 8.293/2012, publicada no Diario Oficial Municipal de
18/05/2012, define prazo de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data de sua publicacéo,
em 16/05/2012, para as empresas de transporte publico, autorizadas a operar no Municipio,
cumprirem esta Lei.

A Lei Municipal n° 3.377, publicada em 23/07/1984, que dispbe sobre o Ordenamento do
Uso e da Ocupacédo do Solo no Municipio da Cidade do Salvador e d& outras providéncias,
determina:

Art. 55. Para efetivo controle do uso e da ocupacdo do solo e
manutencdo em estado de permanente atualizagdo dos registros
municipais, inclusive no que se refere aos cadastros técnicos, serao
comunicados aos setores competentes da Prefeitura:

l. qualquer concesséo de licenca para realizagdo de atividades;
Il. a substituicdo, ampliagdo, agregacdo de nova ou
encerramento de qualquer atividade em desenvolvimento.

Art. 56. Para fiscalizacdo das atividades exercidas e da observancia
das restricbes estabelecidas nesta Lei, o Executivo Municipal
incumbira os 6rgdos competentes.

Art. 57. Os infratores das disposi¢bes desta Lei no que se refere a
atividades ficam sujeitos as seguintes sancdes:

l. adverténcia,
Il. multa, graduada, proporcionalmente,
M. interdicdo, temporaria ou definitiva da atividade,

Paragrafo 1°. As sancdes previstas nos incisos I, Il e Ill deste
artigo, serdo aplicadas pelo Executivo Municipal, através do
orgao competente, nos termos desta Lei.

Paragrafo 2°. A penalidade de interdicdo temporaria ou
definitiva podera implicar, respectivamente, na suspensdo ou
cassacao da licenca municipal para a realiza¢éo da atividade.

Paragrafo 3°. Ato do Executivo Municipal regulamentara a
aplicacdo das penalidades previstas neste Artigo.

No que tangencia poluicdo sonora, a Legislagdo Municipal de Salvador possuli,
recentemente, a seguinte estrutura:

v Lei Municipal n° 5.050, sancionada em 22/08/1995, que dispGe sobre medidas de

combate a poluicdo sonora e da outras providéncias. Foi revogada pela Lei
Municipal n° 5.354/1998;
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v' Decreto Municipal n° 11.187, publicado no Diario Oficial Municipal em
21/11/1995, que regulamenta a Lei Municipal n°® 5.050/1995. A ultima dispde
sobre medidas de combate a poluicdo sonora e da outras providéncias;

v Lei Municipal n° 5.354, publicada no Diario Oficial Municipal em 29/01/1998, que
dispbe sobre sons urbanos, fixa niveis e horarios em que sera permitida sua
emissao, cria a licenca para utilizagéo sonora e da outras providéncias;

v" Lei Municipal n°® 5.909, publicada no Diario Oficial Municipal em 26/01/2001,
modificando dispositivo da Lei n® 5.354/1998;

v Lei Municipal n° 7.899, publicada no Diario Oficial Municipal de 15/10/2010, que
dispbe sobre a obrigatoriedade do uso de limitadores de sons e ruidos,
produzidos por automadveis ou iméveis de qualquer natureza,

v Lei Municipal n° 8.293/2012, publicada no Diario Oficial Municipal de 18/05/2012,
cuja ementa proibe a utilizagdo de aparelhos de som e similares nos veiculos do
sistema de transporte publico municipal de Salvador;

v Decreto Municipal n°® 24.544, publicado em 10/12/2013, que dispde sobre o nivel
de emisséo sonora relativo aos eventos realizados na Arena Fonte Nova.

O paragrafo Unico do art. 1° da Lei Municipal n® 5.354/1998 estabelece que, para os
efeitos desta Lei, considera-se som ou ruido toda e qualquer vibracdo acustica capaz de
provocar sensacdes auditivas.

O art. 1° da Lei Municipal n°® 5.050/1995 decreta que a emissao de sons e ruidos
decorrentes de qualquer atividade desenvolvida no Municipio obedecer4d aos padrbes
estabelecidos por esta Lei, objetivando garantir a saude, a seguranga, 0 sossego e 0 bem-
estar publico.

O art. 2° da Lei Municipal n® 5.354/1998 estabelece que 0s niveis de sons e ruidos serdo
medidos por aparelho medidor de nivel de som — decibelimetro, observando-se o disposto
na Norma NBR 10.151 da ABNT (Associacdo Brasileira de Normas Técnicas), ou das que
lhe suceder e utilizando sempre a curva de ponderagéo A do respectivo aparelho.

Os artigos 3°, 15, 16, 17, 23, 25 e 26 da Lei Municipal n° 5.354/1998 determinam:

Art. 3°. Para os efeitos desta Lei, os niveis maximos de sons e
ruidos, de qualquer fonte emissora e natureza, em empreendimentos
ou atividades residenciais, comerciais, de servigos, institucionais,
industriais ou especiais, publicas ou privadas, assim como em
veiculos automotores séo de:

l. 60 dB (sessenta decibéis), no periodo compreendido entre
22:00 e 7:00 hs;

Il. 70 dB (setenta decibéis), no periodo compreendido entre 7:00
e 22:00 hs.
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Art. 15. Verificada a infragdo a qualquer dispositivo estabelecido
nesta Lei, 0 6rgdo competente da Prefeitura, independentemente de
outras sanc¢fes cabiveis, aplicard as penalidades seguintes:

a) Notificacao;

b) Auto de infracao;

C) Embargo do uso da fonte de som;

d) Apreenséo da fonte de som;

e) Embargo do estabelecimento;

f) Interdicdo do estabelecimento;

Q) Cassacao do alvara da autorizacao;

h) Cassacao do alvara de localizagédo e funcionamento.

Art. 16. A notificacdo sera expedida quando constatada qualquer
irregularidade na emissdo de sons e ruidos, podendo constar no
documento o prazo para que a mesma seja sanada.

Art. 17. O auto de infracdo, uma vez julgado procedente, garantiri a
emissdo de multa proporcional a natureza da infracdo, em
conformidade com a Tabela Unica desta Lei.

Art. 23. Nos casos de infracdo a qualquer dispositivo previsto nesta
Lei, as penalidades de que trata o artigo anterior poderdo ser
aplicadas individualmente ou cumulativamente.

Art. 25. O procedimento administrativo para apuragdo das infracdes
previstas nesta Lei sera regido pelo Codigo de Policia Administrativa
do Municipio e legislacdo correlata.

O art. 2° da Lei Municipal n° 7.783/2009 decreta que o licenciamento para utilizacdo
sonora e a fiscalizacdo de emissdo de ruidos sonoros competirdo a SUCOM
(Superintendéncia de Controle e Ordenamento do Uso do Solo), que passa a ter a seguinte
estrutura bésica:

h) GEFIP (Geréncia de Fiscalizacdo e Prevencéo a Poluicdo Sonora);
h.1) SGSD (Subgeréncia de Fiscalizacdo e Prevencéo a Poluicdo Sonora - Diurno);

h.2) SGSN (Subgeréncia de Fiscalizagcdo e Prevencdo a Poluicdo Sonora -
Noturno).

A Norma Brasileira ABNT NBR 16.502:2012 estabelece diretrizes para a elaboracéo de
projetos de PD&I, independentemente de sua complexidade, duragéo ou area de atividade.
As diretrizes desta Norma sdo genéricas e aplicaveis a qualquer organizacgao,
independentemente do porte e natureza.
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A Norma Brasileira ABNT NBR 16.501:2011 estabelece diretrizes para o
desenvolvimento e a implementagéo de sistemas de gestio da PD&I. E aplicavel a qualquer
organizacao, independentemente do porte, tipo e atividade.

A Norma Brasileira ABNT NBR 14.624:2000 especifica a codificacdo dos itens incluidos
na inspecao técnica de veiculos, abrangendo itens de seguranca e de controle da emissao
de gases poluentes e de ruidos, assim como padroniza os itens da inspe¢do para as
diversas categorias de veiculos.

A Associacdo Brasileira de Normas Técnicas possui as seguintes Normas ABNT sobre
Inspecao de seguranca veicular para veiculos leves e pesados: NBR 14.040-1:1998, parte 1:
Diretrizes Basicas; NBR 14.040-2:1998, parte 2: Identificacdo; NBR 14.040-3:1998, parte 3:
Equipamentos Obrigatorios e Proibidos; NBR 14.040-4:1998, parte 4: Sinalizacdo; NBR
14.040-5:1998, parte 5: lluminacdo; NBR 14.040-6:1998, parte 6: Freios; NBR 14.040-
7:1998, parte 7: Diregcdo; NBR 14.040-8:1998, parte 8: Eixos e Suspensdo; NBR 14.040-
9:1998, parte 9: Pneus e Rodas; NBR 14.040-10:1998, parte 10: Sistemas e componentes
complementares; NBR 14.040-11:1998, parte 11: Estagdo de Inspecdo de Seguranga
Veicular; NBR 14.040-12:1998, parte 12: Habilitacdo de Inspetores de Segurancga Veicular.

O 8§ 5° do art. 1° da Lei Federal n°® 9.503/1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro, confirma que os 6rgaos e entidades de transito pertencentes ao Sistema Nacional
de Transito dardo prioridade em suas acdes a defesa da vida, nela incluida a preservacéo
da saude e do meio-ambiente.

O art. 8° do o Cadigo de Transito Brasileiro determina que os Estados, o Distrito Federal
e 0s Municipios organizardo os respectivos 6rgaos e entidades executivos de transito e
executivos rodoviarios, estabelecendo os limites circunscricionais de suas atuagoes.

O Cddigo de Transito Brasileiro assim estabelece:
Art. 6° Sdo objetivos basicos do Sistema Nacional de Transito:

Il - fixar, mediante normas e procedimentos, a padronizacdo de
critérios técnicos, financeiros e administrativos para a execucdo
das atividades de transito;

Il - estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de
informagBes entre os seus diversos orgdos e entidades, a fim de
facilitar o processo decisoério e a integracado do Sistema.

Art. 12. Compete ao CONTRAN:

| - estabelecer as normas regulamentares referidas neste Codigo e
as diretrizes da Politica Nacional de Transito;
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Il - coordenar os Orgdos do Sistema Nacional de Transito,
objetivando a integracao de suas atividades;

IV - criar Camaras Tematicas;

VII - zelar pela uniformidade e cumprimento das normas contidas
neste Codigo e nas resolu¢des complementares;

IX - responder as consultas que Ihe forem formuladas, relativas a
aplicacéo da legislacdo de transito;

Xl - avocar, para analise e solucdes, processos sobre conflitos de
competéncia ou circunscricdo, ou, quando necessario, unificar as
decisbes administrativas;

Art. 13. As Camaras Temadticas, 6rgdos técnicos vinculados ao
CONTRAN, séo integradas por especialistas e tém como objetivo
estudar e oferecer sugestdes e embasamento técnico sobre
assuntos especificos para decisdes daquele colegiado.

§ 1° Cada Céamara é constituida por especialistas representantes
de 6rgdos e entidades executivos da Unido, dos Estados, ou do
Distrito Federal e dos Municipios, em igual nimero, pertencentes
ao Sistema Nacional de Transito, além de especialistas
representantes dos diversos segmentos da sociedade
relacionados com o transito, todos indicados segundo regimento
especifico definido pelo CONTRAN e designados pelo ministro ou
dirigente coordenador maximo do Sistema Nacional de Transito.

Art. 24. Compete aos 6rgéos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no &mbito de sua circunscricao:

XX - fiscalizar o nivel de emisséo de poluentes e ruido produzidos
pelos veiculos automotores ou pela sua carga, de acordo com o
estabelecido no art. 66, além de dar apoio as acdes especificas de
6rgao ambiental local, quando solicitado;

XXI - vistoriar veiculos que necessitem de autorizacdo especial
para transitar e estabelecer 0s requisitos técnicos a serem
observados para a circulagdo desses veiculos.

§ 2° Para exercer as competéncias estabelecidas neste artigo, 0s
Municipios deverdo integrar-se ao Sistema Nacional de Transito,
conforme previsto no art. 333 deste Cadigo.

Art. 97. As caracteristicas dos veiculos, suas especificagbes bésicas,
configuracdo e condi¢Bes essenciais para registro, licenciamento e
circulagédo serdo estabelecidas pelo CONTRAN, em funcdo de suas
aplicacoes.
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Art. 98. Nenhum proprietario ou responsavel podera, sem prévia
autorizacdo da autoridade competente, fazer ou ordenar que sejam
feitas no veiculo modificagBes de suas caracteristicas de fabrica.

Os incisos | e lll do art. 2° da Lei Municipal n® 8.376/2012, publicada em 21/12/2012, que
modifica a estrutura organizacional da Prefeitura Municipal do Salvador e da outras
providéncias, estabelece que a gestdo do servigco publico municipal, fundamentada nos
principios constitucionais da Administracdo Publica, observara as diretrizes:

l. a atuacdo com foco na resolucdo dos problemas imediatos do cidadéo,
embasada na busca constante da melhoria da prestacdo dos servigos publicos
municipais;

o planejamento do futuro da Cidade e a promog¢&o do bem-estar da populagéo ao
longo do tempo;

M. o resgate da ordem publica, pelo regular funcionamento dos servigos publicos de
competéncia municipal e ordenamento das fun¢des da Cidade;

Os incisos Il, IV e V do art. 3° da Lei Municipal n°® 8.376/2012 transferem,
respectivamente:

v' para a Casa Civil da Prefeitura, a coordenagdo da formulagdo do planejamento
estratégico do Municipio, a gestdo e controle dos projetos estratégicos
intersetoriais, a0 acompanhamento de indicadores de desempenho e a avalia¢do
de resultado das acdes empreendidas pelo Poder Executivo Municipal,
atualmente a cargo da Secretaria Municipal do Planejamento, Tecnologia e
Gestao;

v/ para a Secretaria Municipal de Urbanismo e Transporte, modificada por esta lei,
as competéncias relacionadas ao planejamento dos transportes, regulacdo e
controle dos servigos municipais de transportes publicos de passageiros, bem
como as relativas ao licenciamento e fiscalizagdo ambiental;

v’ para a Secretaria Cidade Sustentavel, criada por esta lei, as competéncias
relacionadas a producéo de informacdes e formulacdo de politicas, programas e
projetos de sustentabilidade, a educacdo ambiental, etc.

O art. 4° da Lei Municipal n® 8.376/2012 remaneja a Superintendéncia do Transito do
Salvador e a Companhia de Transportes do Salvador para a Secretaria Municipal de
Urbanismo e Transporte.

O paréagrafo 2° do art. 5° da Lei Municipal n° 8.376/2012 atribui & Casa Civil da Prefeitura
assessorar o Chefe do Poder Executivo Municipal na formulagdo do planejamento
estratégico do Municipio, na gestao e controle dos projetos estratégicos intersetoriais, no
acompanhamento de indicadores de desempenho, na avaliagdo de resultado das acbes
empreendidas pelo Poder Executivo Municipal, na captacdo de recursos financeiros e na
coordenacgédo do programa municipal de parcerias publico-privadas.
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O art. 13 da Lei Municipal n° 8.376/2012 cria dez Prefeituras-Bairro com a finalidade de
promover, nas respectivas areas de competéncia, em articulagdo com as Secretarias e
entidades da Administracdo Municipal, a execuc¢do dos servicos publicos, inclusive a
fiscalizacdo, a manutencdo urbana e o atendimento ao cidaddo, bem como assegurar a
participacdo da comunidade na gestdo publica, conforme regulamento especifico a ser
expedido pelo Poder Executivo Municipal.

O paragrafo Unico do art. 13 da Lei Municipal n°® 8.376/2012 confirma que o Poder
Executivo Municipal promovera a implantagcdo das Prefeituras-Bairro consoante as
prioridades estabelecidas no Plano de Implantacdo, aprovado por ato do Prefeito Municipal,
e em consonancia com 0s recursos orgcamentérios dotados em rubrica propria na respectiva
Lei Orcamentaria Anual, observados, dentre outros, critérios socioeconémicos e
demograficos e de mobilidade urbana.

O site http://busologiamundial.blogspot.com.br/2010/11/norma-da-abnt-proibe-onibus-
articulados.html informou, em 12/11/2010 (sexta-feira), que em virtude da introducédo da
norma ABNT 15.570 - em vigor desde 1° de marco de 2009, ndo seria mais possivel a
fabricacdo de carrocerias articuladas sobre chassis MB 1722 , VW 17230 e outros
transformados pela BMB e TUTTO. O endereco eletrbnico supra informa que chassis com
motorizagdo dianteira articulada ndo atendem aos requisitos especificados pela NBR
15.570. Ademais,

Os articulados de motor dianteiro ndo estdo proibidos, nem tiveram
sua fabricacéo proibida. Proibida esta a confec¢ao destes 6nibus com
chassis fracos, de pouca poténcia e sem freios auxiliares, podendo
por em risco a seguranca dos passageiros e tornando o 6nibus mais
suscetivel a falhas mecénicas. Ha sobrecarga constante na rotacéo
de seus motores.

Conforme matéria do dia 24/04/2007, as 17:58:05, publicada no endereco eletronico
http://www.cmc.pr.gov.br/ass_det.php?not=9031, motor dianteiro nos dnibus gera discussao.
O projeto de lei do vereador Valdenir Dias (PSB) que prevé a proibicao de aquisicao
de 6nibus com motores dianteiros motivou analise mais aprofundada na Camara
de Curitiba/Parana. Entao,

“Em reunido dirigida pelo presidente da Comisséo de Servico Publico,
vereador Jair Cézar (PTB), nesta terca-feira (24), os parlamentares
discutiram o assunto com Elcio Karas, gerente de Vistoria do
Transporte Coletivo da Urbs, e Adler Machado, da Associacao
Brasileira de Engenheiros Mecéanicos, que expuseram as vantagens e
desvantagens do sistema. O representante da Urbs argumenta que
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0s motores dianteiros atendem a legislacao e a mudanca para a parte
de trds do veiculo influenciaria no custo da tarifa do transporte
coletivo. “O prego da passagem onera a tarifa de 7 a 10 centavos”,
adianta Karas, lembrando que “a tarifa em Curitiba ndo tem
subsidios, por isso o usuario arcaria com o Onus”’. Com motor
traseiro, os Onibus perdem valor comercial, danificam as ruas,
principalmente o antipd, além de ter consumo maior de combustivel.
Estes seriam 0s motivos para aumentar o preco da passagem’.

De acordo com o site http://alerjinl.alerj.rj.gov.br, ha um projeto de lei estadual n®
15/2011, de autoria do deputado estadual Edino Fonseca, cuja ementa dispbe sobre a
proibicdo de novas aquisicbes de O6nibus com motor dianteiro para operar no sistema de
transporte coletivo intermunicipal de passageiros no Estado do Rio de Janeiro. A
proposi¢éo ingressou em 03/02/2011, foi despachada na data da entrada, publicada em
04/02/2011 e tramita em regime ordinario. Tem protocolo n°® 113 e cédigo n°® 20110300015.
Estava programada para ser distribuida na Comissdo de Constituicdo e Justica, Trabalho,
Legislacdo Social e Seguridade Social, Transportes e Economia, Industria e Comércio.

Dentre as justificativas para o projeto de lei paranaense n°® 15/2011, constam as
seguintes:

v' Motor na traseira garante maior estabilidade e seguranca;

v" Os novos chassis para 6nibus contam com motor na traseira. Este conceito traz
grandes vantagens para a seguranca do veiculo, para os passageiros e 0 motorista e
também para as equipes de oficina. O motor traseiro “empurra” o veiculo, o que
garante melhor estabilidade e rapido retorno a situacéo de dirigibilidade, oferecendo
mais conforto para o motorista, maior seguranca e menor desgaste de pneus;

v O motor na traseira também proporciona maior conforto para os passageiros, uma
vez que produz menor nivel de ruido e menor irradiacdo térmica no interior do
6nibus. As vantagens operacionais ganham destaque na oficina, porque o motor
traseiro permite facil acesso para operacdes de manutengcdo e de inspecdo diaria.
Ou seja, ndo ha necessidade de se construir valas especificas no piso da oficina
para manutencao e reparos.

Ainda quanto ao projeto de lei paranaense n° 15/2011, outra vantagem adicional muito
importante proporcionada pelos chassis é que o motor esta instalado numa posicao elevada,
0 que oferece maior protecdo ao componente, especialmente em eventuais situacoes de
inundacdo. Segue parte de sua estrutura:

Art. 1°,

Paragrafo Unico - Na hipotese em que for verificado pelo
concessionario que a operacédo dos veiculos com motor traseiro
ou central ndo for tecnicamente adequada, conforme demonstrado
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por laudo técnico da Secretaria Estadual de Transportes, sera
permitida a aquisicdo e operacdo de veiculos dotados de motor
dianteiro.

Art. 2°. Os veiculos com motor dianteiro existentes no Sistema de
Transporte  Coletivo Intermunicipal serdo  substituidos
gradativamente por ©6nibus com motor traseiro ou central,
observado o limite de idade média da frota para operacgdo,
conforme a legislagéo vigente.

Fazendo referéncia aos 6nibus rodoviarios, o site http://onibusbrasil.com publicou uma
noticia em 29/08/2013 em que o motor sera dianteiro somente em caso de excecdes e a
poténcia minima dos 6nibus sera de 310 cavalos. A matéria diz o seguinte:

“A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT divulga
cronograma de licitagdo das linhas de 6nibus rodoviarias
interestaduais e internacionais. Maior parte dos veiculos tera de
apresentar motor traseiro com, no minimo, 310 cavalos de
poténcia.

A licitag&o das linhas de 6nibus interestaduais e internacionais da
ANTT deve ser concluida em 02/04/2014, quando vai ser iniciado
o0 leildo das linhas na Bovespa — Bolsa de Valores de S&o Paulo. A
licitacdo deve movimentar R$ 23 bilhGes e envolver cerca de duas
mil linhas de 6nibus.

As empresas de 6nibus devem seguir uma série de exigéncias em
relacdo a tecnologia embarcada: experiéncia de no minimo trés
anos consecutivos de operacdo no setor nos Ultimos cinco anos;
ter sistemas telefonicos e informatizados de atendimento ao
passageiro; e obedecer as normas em relagdo a frota, conforme a
minuta do edital.

A minuta do edital prediz:

170. Sera permitido a empresa utilizar seus 6nibus em
gualquer dos Lotes em que seja Permissionaria, desde
gue mantenha as condi¢cbes de exigéncia relacionadas
ao Lote.

171. A frota devera ser de Onibus rodoviario do tipo
convencional com sanitario ou de categoria superior.

171.1 Poderdo ser utlizados ©6nibus do tipo
convencional sem sanitario nas Linhas com extenséo
igual ou inferior a 150 km, observados os Coeficientes
Tarifarios Maximos especificos para esse tipo de
veiculo, definidos em cada Lote.
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173. A Permissionaria, a partir do quarto ano de
operacao, contado da emissdo da primeira Ordem de
Servico, deverad manter frota com idade média de até 5
(cinco) anos até o final do prazo da Permisséao.

174. Sem prejuizo do disposto no item anterior, fica
estabelecido que:

174.1 no primeiro ano de operagdo dos servigos, a
idade média da frota cadastrada podera ser de até 10
(dez) anos;

174.2 no segundo ano de operagdo dos servicos, a
idade média da frota cadastrada podera ser de até 8
(oito) anos;

174.3 no terceiro ano de operacdo dos servigos, a
idade média da frota cadastrada podera ser de até 6
(seis) anos.

175. Para o inicio das operacdes e ao longo de toda a
vigéncia do Contrato de Permissédo, a Permissionaria
devera:

175.1 utilizar 6nibus com motor traseiro ou entre-
eixos, sendo admitida, excepcionalmente, a utilizagdo
de 6nibus com motor dianteiro, conforme estabelecido
em Resolucéo; e

175.2 possuir pelo menos 80% (oitenta por cento) dos
Onibus com poténcia minima de 310 (trezentos e dez)
cavalos-vapor — cv.

O site http://www.otempo.com.br/cidades publicou em 09/07/2013, as 03:00 hs, noticia
intitulando que coletivos do BRT serdo menos confortaveis para o passageiro e mais
econdmicos para as empresas. Bernardo Miranda explica:

“Nem mesmo o inicio da operacdo do BRT (sigla em inglés para
transporte rapido por 6nibus) afasta os 6nibus de motor dianteiro
da frota de Belo Horizonte. Conhecidos por proporcionarem menor
conforto aos passageiros, produzirem mais ruido. Porém, séo
mais econdmicos para 0S empresarios que operam 0 sistema.
Atendendo uma demanda especifica do mercado brasileiro, as
fabricantes criaram énibus com motor dianteiro com suspenséo a
ar. Dessa forma, os veiculos classificados como ultrapassados por
especialista poderdo acessar os corredores do BRT e se adaptar
as plataformas de embarque.
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Além dos 6nibus articulados que véo fazer as linhas expressas do
BRT, os empresérios de Belo Horizonte estdo adquirindo veiculos
chamados de Padrons, que vao servir como alimentadores do
sistema. Esses 6nibus serdo responsaveis por trazer 0S USUArios
dos bairros até as estacbes do BRT. Até agora, todos os trezentos
e cinquenta ja encomendados sdo de motor dianteiro, adaptados
para o desembarque em nivel na plataforma.

O engenheiro e presidente do Instituto Mobilidade Sustentavel,
Jodo Luiz da Silva Dias avalia isso como uma aberragdo. Defende
que deveriam aproveitar a implantacdo do BRT para melhorar a
frota e trazer mais conforto. Ao invés disso, fazem gambiarras
para manter uma tecnologia antiga circulando na cidade.

A utilizac&o dos 6nibus de motor dianteiro em transportes coletivos
urbanos é proibida em paises desenvolvidos. No Brasil, a cidade
de Séo Paulo aboliu esse tipo de veiculo do transporte publico em
2006. Com o motor na frente, o barulho é maior, e 0os arranques
mais agressivos que os veiculos com motor central ou na traseira.
Além disso, o motorista sofre com o calor.

Porém, esses veiculos ainda predominam no mercado brasileiro
porgue consomem menos Oleo diesel, a manutencdo é mais
barata e contam com maior valorizacdo na hora da revenda.
Esses critérios fazem com que os empresarios resistam em abrir
mao do motor dianteiro. Em Belo Horizonte, mais de 70% da frota
é formada por 6nibus desse modelo.

Durante a Transpublico — feira que reuniu os principais fabricantes
de 6nibus do pais em Sao Paulo, na semana passada, varias
empresas apresentaram modelos com motor dianteiro e
suspensédo a ar. Até a sueca Volvo, que nunca havia fabricado
esse tipo de oOnibus, lancou um modelo para atender aos
brasileiros.

Para Joao Dias, os 6nibus que serdo usados no transporte publico
ndo podem ser definidos por uma ética de mercado. “O usuario
ndo pode ficar a mercé da negociacdo entre empresdario e
fabricantes. Quem tem que determinar o tipo de 6nibus que sera

usado é o poder publico”, avalia.

Nas especificacbes técnicas da Empresa de Transportes e
Transito de Belo Horizonte (BHTrans), ndo ha impedimento para
6nibus com motores dianteiros.”

As alineas a), b), ¢) e d) do inciso IV do art. 61 do Regimento Interno da Camara
Municipal de Salvador atribuem a Comissao de Transporte, Transito e Servicos Municipais
avaliar e propor politicas sobre permissfes e concessdes, operacionalizacao e tarifa,
fiscalizacdo e controle bem como circulagéo, trafego e estacionamento.

17/19



COMISSAO DE TRANSPORTE,

TIVAROR TRANSITO E SERVICOS MUNICIPAIS

Os incisos | e Il do art. 167 do Regimento Interno da Camara Municipal de Salvador
especifica que a Mesa deixara de aceitar qualquer proposicao que, respectivamente, verse
sobre assuntos alheios a competéncia da Camara e delegue, a outro Poder, atribuices
privativas do Legislativo.

O art. 172 do Regimento Interno da Camara Municipal de Salvador afirma que no inicio
de cada legislatura, a Mesa ordenara o arquivamento de todas as proposi¢cdes apresentadas
na Legislatura anterior que estejam sem parecer ou com parecer contrario das Comissoes
competentes.

O §1%°do art. 1° do Regimento Interno da Camara Municipal de Salvador aponta que as
indicacOes recebidas pela Mesa serdo despachadas para a Comissado de Constituicdo e
Justica e Redagéo Final.

Segundo anexos da Resolugdo CONTRAN n° 316/2009, qualquer que seja 0 material
utiizado na estrutura da carrocaria do veiculo devera apresentar, nas partes que a
compdem, solida fixacdo entre si através de solda, de rebites ou de parafusos, visando
evitar ruidos e vibragdes do veiculo, quando em movimento, além de garantir, através dos
reforcos necessarios, resisténcia suficiente para suportar a todo tipo de esfor¢cos a que
venham ser submetidos nos pontos de concentracdo de carga (apoios, suportes, aberturas,
unides, etc.).

Anexos da Resolucdo CONTRAN n° 316/2009 reconhecem que quando razbes de
ordem construtiva impegam a colocagéo da protecdo frontal em veiculos dotados de motor
dianteiro na extenséo total da frente do veiculo, esta pode ser instalada somente do lado
esquerdo, do lado frontal ao motorista, fixado solidamente a uma das longarinas dos
chassis, ou estrutura equivalente.

O paragrafo Unico do art. 98 do Codigo de Transito Brasileiro afirma que os veiculos e
motores novos ou usados que sofrerem alteragBes ou conversdes sao obrigados a atender aos
mesmos limites e exigéncias de emissdo de poluentes e ruido previstos pelos 6rgdos ambientais
competentes e pelo CONTRAN, cabendo a entidade executora das modificacbes e ao
proprietario do veiculo a responsabilidade pelo cumprimento das exigéncias.

O art. 103 do Cddigo de Transito Brasileiro confirma que o veiculo s podera transitar
pela via quando atendidos os requisitos e as condi¢cdes de seguranca estabelecidos neste
Cdédigo e em normas do CONTRAN.

O 81° do art. 103 do Cdédigo de Transito Brasileiro especifica que os fabricantes, os
importadores, os montadores e 0s encarrogadores de veiculos deverdo emitir certificado de
seguranca, indispensavel ao cadastramento no RENAVAM, nas condi¢bes estabelecidas
pelo CONTRAN.

O 82° do art. 103 do Codigo de Transito Brasileiro aponta que o CONTRAN devera
especificar os procedimentos e a periodicidade para que os fabricantes, os importadores, 0s
montadores e 0s encarrogadores comprovem o0 atendimento aos requisitos de seguranca
veicular, devendo, para isso, manter disponiveis a qualquer tempo os resultados dos testes
e ensaios dos sistemas e componentes abrangidos pela legislacdo de seguranca veicular.

18/19



COMISSAO DE TRANSPORTE,

TIVAROR TRANSITO E SERVICOS MUNICIPAIS

O inciso V do art. 105 do Cdadigo de Transito Brasileiro afirma serem equipamentos
obrigatérios dos veiculos, entre outros a serem estabelecidos pelo CONTRAN, dispositivo
destinado ao controle de emissdo de gases poluentes e de ruido, segundo normas
estabelecidas pelo CONTRAN.

O 81° do inciso V do art. 105 do Codigo de Transito Brasileiro afirma que o
CONTRAN disciplinard o uso dos equipamentos obrigatorios dos veiculos e determinara
suas especificacdes técnicas.

O 82° do inciso V do art. 105 do Cddigo de Transito Brasileiro afirma que nenhum
veiculo podera transitar com equipamento ou acessorio proibido, sendo o infrator sujeito as
penalidades e medidas administrativas previstas neste Codigo.

O artigo 80 do Regimento Interno da Camara Municipal de Salvador considera o
seguinte:

Art. 80. A Comissao que receber proposi¢do, mensagem ou qualquer
outra matéria para estudo, podera propor a sua adogdo ou a sua
rejeicdo, total ou parcial, apresentar projetos dela decorrentes, dar-
Ihes substitutivos e apresentar emendas e subemendas.

O artigo 107 do Codigo de transito Brasileiro afirma que os veiculos de aluguel,
destinados ao transporte individual ou coletivo de passageiros, deveréo satisfazer, além das
exigéncias previstas neste Codigo, as condi¢des técnicas e aos requisitos de segurancga,
higiene e conforto estabelecidos pelo poder competente para autorizar, permitir ou conceder
a exploragéo dessa atividade.

O art. 113 do Cdédigo de transito Brasileiro estabelece que os importadores, as
montadoras, as encarrogadoras e fabricantes de veiculos e autopegas sejam responsaveis
civil e criminalmente por danos causados aos usuarios, a terceiros, e a0 meio ambiente,
decorrentes de falhas oriundas de projetos e da qualidade dos materiais e equipamentos
utilizados na sua fabricacao.

Vale lembrar que um estudo técnico ndo pretende esgotar o assunto.

Katiane da Silva Souza
Analista Legislativa da Comissao de Transporte, Transito e Servicos Municipais
katiane.souza@cms.ba.gov.br

Matricula n°® 6048

19/19


mailto:katiane.souza@cms.ba.gov.br

