CAMARA MUNICIPAL DE SALVADOR
COMISSAQ DE CONSTITUIGAO E JUSTICA E REDAGAO FINAL

PROJETO DE LEI N° 258/2018

Declaragdo de voto referente ao PL n° 258/2018, de iniciativa da Poder no ambito da
Comisséo de Constituicdo e Justica e Redacio Final.

1. RELATORIO

Trata-se do PL n° 258/2018, de autoria Poder Executivo, que "Dispde sobre o Servigo
de Transporte Individual Privado de Passageiros, nao aberto ao piblico e remunerado
para a realizacdio de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas
exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou ouras
plataformas de comunicacio em rede no municipio do Salvador e d4 outras
providencias.

Encaminhada, a proposi¢ao, para a Comissio de Constituigdo e Justica e Redacio Final,
foi designada relatora a ilustre Vereadora ILorena Branddo, que emitiu voto favoravel
desde que aprovadas as ressalvas apresentadas através das emendas da Relatora. Ao
tomar conhecimento do parecer bastante complexo, solicitei vistas com fundamento no
art. 83 da Resolucio n® 910/91 e apresento a presente declaracio de voto.

E o relatério.
2. ANALISE

O projeto de lei em andlise tem por objeto regulamentar o Servico de Transporte
Individual Privado de Pdssageiros -STIP, nio aberto ao ptblico e remunerado para a
realizacao de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente
por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou ouras plataformas de
comunicagdo em rede no municipio do Salvador, bem como alterar a redacio das
alineas a e b, do inciso II, do art.27, da Lei n° 9.283/2017, que regulamenta e disciplina
a prestacao de Servico de Transporte Individual de Passageiros por Taxi — SETAX.

Nesse sentido, cotejando tanto o Estudo Técnico da Comissio de constitui¢do e Justiga
¢ Redacdo Final e o Parecer da Relatora, nio se tem qualquer divida quanto a
competéncia suplementar do Municipio de Salvador para regulamentar o STIP,
conforme prevé o art.11-B, da Lei n° 12.587/2012.

Todavia, essa competéncia suplementar do Municipio de Salvador deve observar os
limites da referida lei federal e as limitagdes impostas pela Constituicio Federal, muito
bem expressos pela Relatora do PL n° 258/2018, tais como tratamento isondmico,
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liberdade de exercicio da profissdo, livre iniciativa e a livre concorréncia, dentre outros
tantas vocacionadas ao desenvolvimento econdmico e aos objetivos do Estado
Democratico de Direito da Repiiblica Federativa do Brasil.

A Lei Federal n°® 12.587/2012, Lei da Mobilidade Urbana, nos seus artigos 4°, inciso X,
11-A e 11-B, como declinado pela Relatora, formatou um arcabougo juridico para o
STIP como uma atividade estritamente privada e diversa a atividade do SETAX, este
considerado como um servico de utilidade publica de transporte individuai de
passageiros que deverd ser organizado, cisciplinado e fiscalizado pelo Poder Publico,
inclusive com fixacio prévia de valores maximos das tarifas a serem cobrados, como
previsto também nos art.12, 12-A e 12-B, da referida lei federal.

Qutrossim, estando o STIP disciplinado na lei que instituiu as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, deve o ente federado municipal, ao regulamenté-lo,
observar os principios dessa politica previstos no zrt.5°, da Lei Federal n® 12.587/2012,
dentre eles, o desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensoes socioecondimicas
e ambientais.

Cotejando diversos regulamentos do STIF em dmbito nacional, dentre eles, o Decreto n°
44.399/2018 — Rio Janeiro, Lei n° 8.467/2017 ¢ Lei de Fortaleza n® 14.285/2018,
observa-se que o principal objetivo destes disciplinamentos foi o impacto desse sistema
de transporte no uso intensivo do vidrio urbano para exploracdo da atividade. Todos eles
focam seus regramentos, inciusive algumas ementas das leis e decretos sdo nesse
sentido, no tépico relativo a outorga onercsa destinado a previsao de pagamento pelo
uso intensivo da malha vigria.

Todavia, esse nao foi o foco dado pelo Poder Executive Municipal que somente inseriu
o art.17, de forma aleatdria, perdendo 2 perspectiva que o STIP é um dos modais da
politica de mobilidade que deve seguir todas as diretrizes por ela prevista. Limitou-se
apenas a estabelecer regras de limitacOes de quantidades de veiculos cadastrados € a
idade maxima destes tentando adotar tratamento semelhante ao do SETAX.

O Municipio de Salvador néo pode impor o mesrao tratamento legal para atividades de
natureza juridicas diversas com vistas a resguardar a constitucionalidade e legalidade do
seu exercicio da sua competéncia supiementar sobre a matéria, mas deve, além de
considerar os impactos da regulamentacdao do STIP no SETAX, tratar de forma
extremamente cuidadosa os impactos que o STIP causard também a mobilidade da
cidade.

Nos regulamentos citados acima de outras cidades, o Poder Executivo Municipal
disciplinou de forma incisiva algurnas medidas necessarias para mitigar os impactos do
STIP na mobilidade da urbe, a exeraplo do regramento de Fortaleza a seguir:



CAMARA MUNICIPAL DE SALVADOR
COMISSAO DE CONSTITUICAQ E JUSTICA E REDACAO FINAL

SECAO II

DA OUTORGA ONEROSA

Art. 7° - Fica criado o Preco Publico para a exploracdo intensiva da
malha vidria pelas Plataformas Digitais de Transporte a titulo de
outorga onerosa como contrapartida do direito de uso intensivo do
vidrio urbano.

Art. 8° - Para as Plataformas Digitais de Transporte que atenderem as
medidas mitigadoras previstas no Artigo 10 serd cobrado o Preco
Pablico de 1% (um por cento) do valor total de cada viagem.

§ 1° - A base calculo do preco piiblico de outorga € o valor total das
viagens realizadas pela Plataforma Digital de Transporte durante o
més de operacio.

§ 2° - Os valores pagos serdo contabilizados de acordo com os dados
sobre o wvalor de cada deslocamento realizado que serdo
disponibilizados na plataforma digital de transporte credenciada
conforme previsto neste Decreto.

§ 3° - O prego piblico da outorga poderd ser alterado como
instrumento regulatdrio destinado a controlar a utilizacdo do espago
publico e a ordenar a exploragio adicional do vigrio urbano de acordo
com a politica de mobilidade e outras politicas de interesse municipal.
Art. 9° - O valor do Prego Publico previsto no artigo anterior esta
condicionado ao atendimento, pelas Plataforma Digitais de
Transporte, das Medidas Mitigadoras de Impacto na Mobilidade
Urbana previstas no artigo 10.

Art. 10 - As Medidas Mitigadoras de Impacto na Mobilidade Urbana
sdo instrumentos eficazes de incentivo aos transportes coletivos ou
nao-motorizados e poderao ser utilizados como abatimento da outorga
onerosa das plataformas digitais de transporte na seguinte proporgao:

I — Implantar 1km linear de faixa exclusiva de Onibus, por ano, a cada
200 carros cadastrados na Plataforma Digital de Transporte,
contemplando a implantagdo da sinalizacdo vertical e horizontal de
toda a via;

II — Construir 1.000 m? de calgada, por ano, no padrdo estabelecido
pela Legislagio Municipal a cada 170 carros cadastrados na
Plataforma Digital de Transporte;

III - Implantar 1km linear de ciclofaixa, por ano, a cada 200 carros
cadastrados na Plataforma Digital de Transporte, contemplando a
implantacdo da sinalizago vertical e horizontal de toda a via;

IV — Patrocinar 01 estagio do sistema de bicicletas publicas
compartilhadas (Bicicletar), por ano, no padrio estabelecido pela
Prefeitura Municipal de Fortaleza, a cada 180 carros cadastrados na
Plataforma Digital de Transporte;

V - Patrocinar 01 estagio do sistema de bicicletas publicas
compartilhadas integradas ao transporte piiblico (Bicicleta Integrada),
por ano, no padrio ¢ estabelecido pela Prefeitura Municipal de
Fortaleza, a cada 900 carros cadastrados na Plataforma Digital de
Transporte;

VI - outras intervencoes de incentivo 4 Mobilidade Urbana que sejam
previamente aprovadas pela Secretaria Municipal da Conservagao e
Servigos Piblicos com regramento regulamentado através de decreto.

VII - implantar 1 (uma) estacdo de apoio ao ciclista,
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por ano, contendo ferramentas para concertos simples de bicicletas, e
bomba para calibrar pneus, a cada 100 (cem) carros cadastrados na
Plataforma Digital de Transporte.

§ 1° — Os projetos para a execuczo das medidas mitigadoras referidas

neste artigo devem ser submetidas a0 Poder Publico,que autorizara e
fiscalizaré sua execucao.

§ 2° - Caso a Pia%aforma Digital de Transporte ndo cumpra com
qualquer das medidas mitigadoras referidas neste artigo, serd aplicado
o preco publico de 2% (dois por cento) do valor total de cada viagem,
conforme previsto no Artigo 8° da Lei Municipal n° 10.751/2018.

§3° - A estaglo de apoic ao ciclista prevista no inciso VII deverd
possuir no minimo 01 técnico de plantdo para auxilio dos usudrios e
funcicnar de 07 as 22 horas.

§ 4° - Caso as Plataformas Digitais de Transporte optem pelas raedidas
previstas nos incisos IV e V, as bicicletas deverdo ser inseridas no
Sistema de Bicicletas compartilhadas credenciado em Fortaleza.

§ 59 — Os equipamentos instalados para fins de cumprimento de uma
das Medidas Mitigadoras de Impacio de Mobilidade Urbana deverao
ser mantidos pela Plataforma Digital de Transporte durante os 12
(doze) meses de vigéncia de seu credenciamento.

§ €6° - Para efeito de célculo das Medidas Mitigadoras de Impacto de
Mobilidade Urbana, considera-se carro cadastrado o veiculo
credenciado na Plataforma Digital de Transporte que tiver realizado
pelo menos uma viagem intermediada por aquela Plataforma em cada
um dos Gltimos 03 (irés) meses.

§ 7° - Na renovacéo do credenciamento, a Plataforma Digital de
Transporte podera optar entre manter a Medida Mitigadora escolhida
anteriormente ou impiantar uma nova Medida Mitigadora.

§ &% - Caso opte por ndo renovar o credenciamento ou por mudar a
medida mitigadora, os equipamentos implantados anteriormente
ceverdo ser cedidos para a Prefeitura Municipal de Fortaleza.

Art. i1 - A Plataforma Digital de Transporte deverd efetuar o
pagamenic do prego do plblico de outorga até o 2° dia atil apds a
entrega do relatorio de faturamento das viagens do més anterior.

§ 19 - O relatorio ce faturamente das viagens do més anterior deverd
ser entregue pela Plataforma Digital de Transporte a Secretaria
Municipal das Financas até o 5° dia (til do més subsequente ao més de
operacao.

§ 2° - O relatério de faturamento das viagens deverd conter, no
minimo, o valor das viagens realizadas separadas pelas respectivas
placas dos veiculos que realizaram o servigo de transporte, respeitado
o sigilo comercial e pessoal das informacoes.

§ 3° - O relatério de faturamento deverd ser entregue em formato
cigital ¢ conforme norma da Secretaria Municipal das Financas para
fins de emissdo do Documento de Arrecadacdo Municipal — DAM.
Art, 17 - O valor arrecadado através do Preco Puablico de que trata esta
Seciio serd recolhido pela Secretaria Municipal de Financas e deverd
ser utilizado em acdes de Mobilidade Urbana no municipio de
Fortaleza por meio de rubrica prépria da Secretaria.
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Noutros regulamentos o Poder Executivo estabeleceu outras formas de mitigar esses
impactos como o escalonamento do preco publico pela outorga onerosa pelo uso
intensivo da malha vidria como foi o caso de Joinville —SC, também transcrita abaixo:

Secao II

DO PAGAMENTO PELO USO INTENSIVO DO VIARIO
URBANO

Art. 8° A exploragio intensiva da malha vidria pelo transporte

z

motorizado individual privado e remunerado de passageiros é
condicionada & utilizagio de créditos de quilémetros pelas
Operadoras de Tecnologia de Transporte Autorizadas - OTTAs,
independentemente do pagamento do Imposto Sobre Servico de
Qualquer Natureza - ISSQN incidente sobre a atividade, previsto
na Lista Anexa a Lei Complementar Municipal n° 155, de 19 de
dezembro de 2003.

§ 1° A utilizagdo de créditos de quilometros pelas OTTAs
implicard em outorga onerosa e pagamento de preco piblico
como contrapartida do direito de uso intensivo do vidrio urbano.
§ 2° Os créditos de quilémetros serdo contabilizados de acordo
com a distdncia percorrida na prestagio dos servigos pelos
veiculos cadastrados nas OTTAs.

Art. 9° A utilizacio do sistema de créditos de quildmetros para
uso intensivo do vidrio na prestacio dos servicos de transporte
individual remunerado € restrita s OTTAs autorizadas.

§ 1° O prego piiblico da outorga seré alterado como instrumento
regulatorio destinado a controlar a utilizacio do espago publico
€ a ordenar a exploracdo adicional do vidrio urbano de acordo
com a politica de mobilidade e outras politicas de interesse
municipal.

§ 2° O preco piiblico fixado para a outorga poderd variar de
acordo com a politica de incentivo ou desincentivo do uso do
viério.

Art. 10 Os créditos de quildmetros utilizados no més serio
contabilizados até o 5° (quinto) dia dtil do més subsequente e
terao o pagamento de sua outorga onerosa realizado até o Gltimo
dia ttil do més subsequente.

Art. 11 Além das diretrizes previstas no artigo 2° da presente
Lei, a definicio do preco publico pelo Poder Executivo
Municipal deverd considerar o impacto urbano e financeiro do
uso do vidrio pela atividade privada, dentre outros:
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I - no meio ambiente;

II - na fluidez do tréfego;

Il - no gasto pﬁblico relacionado a infraestrutura urbana.
$ 1° O preco publico dos créditos de quildmetros serd alterado
pelo Poder Executivo Municipal sempre que houver fundado
risco do montante autorizado superar os niveis estabelecidos
para uso prudencial e regular do espagco urbano nos servicos
intermediados pelas OTTAs, de maneira a inibir a
superexploracdo da malha vidria e compatibilizar o montante
com a capacidade i;ﬁsta].ada‘

§ 2° A alteragdo do precgo puablico prevista no § 1° do presente
artigo objetivard deslocar a curva de demanda por créditos de
maneira a promover o equilibrio desse mercado dentro dos
niveis estipulados.

Art. 12 O valor do prego publico a ser cobrado pela utilizacao da
infraestrutura viaria do Municipio seré estabelecido por meio de
Decreto do Chefe do Poder Executivo, com base nas diretrizes
estabelecidas na presente Secio. (Regulamentado pelo Decreto
n° 30.272/2018)

Considero, portanto, como forma de observar as normas da Lei de Mobilidade Urbana,
importante apresentar emenda direcionada a mitigacdo dos impactos do STIP no uso
intensivo da malha vidria para corrigir o presente PL.

Como dito anteriormente, € necessaria a regulamentacao do STIP para efeito de garantir
a seguranga juridica as operadoras, prestadores e usudrios, especialmente a mobilidade
da cidade, mas também relevante mitigar o impacto dessa regulacdo no SETAX com
forma de assegurar um patamar minimo de concorréncia entre essas atividades,
resguardando entre essas atividades diversas o principio da livre concorréncia.

Nesse sentido, o presenie PL n° 258/2018 apresenta regulamentacdo do STIP e, ao
mesmo tempo, apresenta proposta de alteracdo de redacdo de dispositivo da Lei n°
9.283/2017 — regulamenta 0 SETAX, que convém ressaltar totalmente necessario para
consolidar o principio constitucional da livre concorréncia entre essas atividades e, mais
ainda, para pacificar as relacOes entre esses segmentos t40 importantes para sociedade.

Ultrapassados esses aspectos relevantes do PL n° 258/2018, passa-se a analisar o
relatério da Vereadora Lorena que, para afastar os dispositivos do projeto de lei que
afrontam normas constitucionais e legais, apresentou emendas numa perspectiva
exclusiva de considerar o STIP como mais uma atividade econdmica , todavia, este
olhar nao pode ser o Gnico, hé que o entender como mais uma modalidade de transporte
prevista pela politica nacional de mobilidade que deve ser regulamentada pelo

6
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Municipio de Salvador, o que deve ser objeto desta manifestacio para efeito de
compatibiliza-las a necessidade regulamentacio do STIP e sobrevivéncia do SETAX
nesse novo panorama legal, bem como sendo necessério apresentacao de novas emendas
para adequar o projeto de lei aos interesses publicos envolvidos.

Na perspectiva do relatério, repita-se, o STIP ¢ tratado como uma atividade privada que
usard malha vidria como qualquer outra atividade econdmica, devendo somente ser
objeto das normas de transito e, inclusive, prevendo que as infracbes cometidas pelas
operadoras devem ser julgados pelo JARI, responsavel pelos julgamentos das infraces
de transito. Esse entendimento ndo pode prevalecer, pois como dito anteriormente, o
STIP € mais uma modalidade de transporte da politica nacional de mobilidade.

Assim, na perspectiva acima, apontar-se-o, portanto, as consideragdes acerca das
emendas apresentadas pela Relatora, bem como acrescentard proposta de emenda:

1. Emenda do art.1° alterando a redagdo do art.3° do PL n° 258/2018, todavia,
apresento objeg@o em parte, porque a SEMOB nio se limitard a fiscalizar o
trinsito para STIP, mas, conforme previsto no art.11-A, o Orgdo terd a
atribuicdo de regulamentar e fiscalizar o STIP, como modalidade de transporte
da politica nacional de transporte. Assim, apresento emenda modificativa 2o
art.3° a seguinte redacdo: “Art.3° - A Secretaria Municipal de Mobilidade
Urbana — SEMOB ¢ o 6rgéo regulamentador e fiscalizador do STIP.”

2. Emenda do art.2° ¢ supressiva para o art.4°, todavia, considerando a
perspectiva do STIP como uma modalidade de transporte da politica nacional
de mobilidade urbana, entendo pela manutencao do artigo, entretanto,
apresento emenda modificativa relativamente ao inciso 111, do art.4°, do PL
258/2018, que deve ter a seguinte redago: “ III — definir novos precos
piblicos da outorga onerosa pelo uso intensivo da malha de vidrio do
municipio quando ocorrer superexploracdo da malha vidria pelas operadoras;

3. Emenda do art.3° propostas para o art.5°, do PL n° 258/2018, considero legal
e voto favoravel.

4. Emenda do art.4° para o art.6°, do PL n° 258/2018, considero legal ,conforme
a perspectiva da Lei n° 12.587/2012, a emenda inicial proposta pela Relatora
que somente suprime os incisos IV e XII do Art.6°, portanto, voto pela
manutenc¢ao da proposta inicial da Relatora.

5. Emenda do art.5° que propde somente a manutencdo do capur do art.7°
considero incompleto, votando pela emenda inicial da Relatora que somente
considerava desnecessario renovagio anual do cadastro da Operadora.

6. Emenda aditiva do art.6°, voto favoravel por entender que ato administrativo
da SEMOB € um ato vinculado que, sendo preenchidos os requisitos do art.7°,
deve ser homologado objetivamente o pedido de cadastramento.

b
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Emenda do art.7° supressiva do art.8° do presente projeto de lei considero
legal e compativel a legislacéo federal, votando favordvel a proposta, todavia,
compreendendo necessario medidas mitigadoras para impacto que o STIP
poderd ocasionar a mobilidade urbana que apresentarei abaixo.

As emendas supressivas dos art.10 e 11 do relatério devem ser acatadas por
entender que o Municipio estd regulamentando o STIP que o transporte
individual privado fechado por aplicativos, portanto, sdo operadoras que estio
sendo regulamentadas ¢ ndo os prestadores, assim, votando favoravel por
essas emendas da Relatora.

Emenda do art.12, voto favoravel.

.Emenda supressiva do art.13, voto favordvel porque ja devidamente

disciplinado nos art.6° ¢ 7°, do presente projeto de lei.

. Emenda do art.15, voto contra por entender que deve ser mantido o poder

regulamentador do Municipio de Salvador, até porque o STIP ¢ uma
modalidade de transporte da politica nacional de mobilidade urbana que pode
ser objeto de disciplinamento especifico para regular o sistema de mobilidade
local. Inclusive, importante regisirar gue vérics municipios regulamentaram o
STIP através de decretos.

Emenda supressiva do art.16, voto favoravel porque o presente projeto lei visa
regulamentar as operadoras que serdo responsiveis pelo transporte individual
fechado por aplicativo, inclusive tem sido assim em todos os regulamentos
pétrios sobre essa matéria.

Emenda do art.17 que visa alterar o art.22, do presente projeto de lei, voto pela
redac@o anterior da Relatora, pois ampliava mais as responsabilidades das
operadoras, que, diga-se, deve sofrer intervencdo estatal maior uma vez que
explora um modal previsto pela politica nacional de mobilidade urbana e
impacta diretamente na mobilidade da cidade.

As Emendas previstas nos arts. 18, 19 e 20, voto favoravel por entender que o
presente projeto de lei visa disciplinar as atividades das operadoras do STIP.
As Emendas dos arts. 21, 22, 23,24,25, voto favordvel com as emendas
supressivas que visam excluir a expressdo “ prestadores”, inclusive no art.44
do PL.

. Emenda do art.28, voto favoravel.
17.

As emendas dos art.30, 31,32, 33,34 e 36, do Relatério, voto contra porque
entendendo que 2 SEMOB néo esta simplesmente fiscalizando o transito do
STIP, mas sim regulamentado e fiscalizando o STIP como uma modalidade de
transporte previsto pela politica nacional de mobilidade urbana, devendo dar
um disciplinamento diferenciado dos demais veiculos que transita pela malha
vidria do municipio, como assimifoi feito nas demais modalidades.

Emenda do art.41, voto favordvel pela proposta por entender importante o
tratamento isondmico relativo 2 idade méixima dos veiculos do STIP e
SETAX.
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19. Emenda aditiva do art.18-A , voto favordvel como forma de possibilitar a
SEMOB fiscalizar os prestadores que descumprem as normas do STIP.

20. Voto pela manutencio do art.48, do presente Projeto de Lei porque entendo
necessario manter o poder regulamentador do Poder Executivo para
disciplinar medidas necessarias para resguardar a mobilidade wurbana
sustentavel.

Finalmente, importante inserir uma secdo especifica sobre a outorga onerosa pelo uso
intensivo da malha vidria pelo STIP, nos moldes dos regulamentos existentes em
diversas cidades do Brasil, por entender que este ¢ um instrumento de politica urbana
fundamental para viabilizar um desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas
dimensOes socioecondmicas ¢ ambientais, pelo que apresento as seguintes emendas
Modificativa e aditiva ao art.17:

1. Emenda modificativa do caput e §1°do art.17, do PL n° 258/2018, para
acrescentar a Secao II - Da Outorga Onerosa e di a seguinte redacdo aos
respectivos dispositivos mencionados do art.17:

SECAO 1I
DA OUTORGA ONEROSA

Art. 17° - Fica criado o Preco Piblico para a exploracdo intensiva da
malha vidria pelas Operadoras do STIP a titulo de outorga onerosa
como contrapartida do direito de uso intensivo do vidrio urbano.

§1° - Pela Utilizagdo intensiva da infraestrutura vidria do Municipio
para exploragdo econdmica da atividade do STIP serd cobrado pela
outorga onerosa os seguintes pregos piiblicos:

I - 1% ( um por cento) do valor recebido pela empresa operadora que
tiver at€ 7.200 veiculos cadastrados prestadores por cada
deslocamento(viagem) iniciada no territério municipal;
IT - 2% ( dois por cento) do valor recebido pela empresa operadora
que tiver acima de 7.200 e até 14.200 veiculos cadastrados prestadores
por cada deslocamento(viagem) iniciada no territério municipal;

— 3° (trés por cento) do valor recebido pela empresa operadora que
tiver acima de 14.200 veiculos cadastrados prestadores por cada
deslocamento(viagem) iniciada no territério municipal.

2. Emenda aditiva ao art.17, do PL n° 258/2018 para adicionar o §4° ao referido
dispositivo com a seguinte redagio:

§4°- O valor arrecadado através do preco publico de que trata o §1°
serd recolhido ao Fundo Municipal de Mobilidade Urbana sustentavel
a ser criado pelo Municipio de Salvador que destinard seus recursos
para acOes de Mobilidade Urbana.
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Assim, apds o cotejamento das diversas emendas apresentadas, bem como a formatagao
de novas emendas por esta Edil, como forma de resguardar a constitucionalidade e
legalidade do PL u°® 258/2018, necessério se faz a aprovacdo com ressalvas aos artigos
alhures conforme exposicao acima.

3. YOTO EM SEPARADO

Em face do exposto, diante dos argumentos acima apontados, VOTO PELA
APROVACAO COM RESSALVAS APONTADAS NO PRESENTE VOTO DO PLE
N° 258/2018.

Sala das Comissées, 9 de novembro de 2013.

Aladl;ca% gouza
Vereadora
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